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Die folgertden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Ausgleichsgehause fur ein Ausgleichsgetriebe 

® Die Erfindung betrifft ein Ausgleichsgehause {112) mit 
mindestens einer Montageoffnung (122a, 122b). Die Urn- 
laufkante der Montageoffnung (122a, 122b) ist durch zwei 
einander gegenuberstehende kreisbogenformige Kanten- 
abschnitte und zwei diese miteinander verbindende, ein- 
ander gegenuberstehende verlangerte Kantenabschnitte 
(154) gebildet, deren Abstand etwas grower ist als der je- 
weilige Au fie ndurchm esse r zweier angetriebener Zahnra- 
der (36), so daB diese angewinkelt durch die Montageoff- 
nung (122a, 122b) in den fnnenraum (118} eingesetzt und 
anschlieftend zur Drehachse (B) des Ausgletchsgehauses 
(112) ausgerichtet werden konnen. Der Abstand zwischen 
den einander gegenuberstehenden kreisbogenformigen 
Kantenabschnitten (152) ist etwas grower als der jeweilige 
AuSendurchmesser zweier Ausgleichsrader (34), so daft 
diese in den Innenraum (118) eingesetzt und anschlie- 
fcend zu einer weiteren Achse (A) ausgerichtet werden 
konnen. Durch die Montageoffnungen (122a, 122b) ist die 
j Montage der Zahnrader (34, 36) vereinfacht, wan rend 
gleichzeitig bauliche und funktionelle Eigenschaften ver- 
bessert sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Ausgleichsgehause fiir ein Aus- 
gleichsgetriebe, insbesondere fur ein Ausgleichsgetriebe ei- 
nes Kraftfahrzeuges, wobei das Ausgleichsgehause minde- 5 
stens eine mit seinem Innenraum in Verbindung stehende 
Offnung hat, durch die Zahnrader einer Zahnradanordnung 
des Ausgleichsgetriebes in das Innenraum einsetzbar sind. 

Ein derartiges Ausgleichsgetriebe wird im Antriebsstrang 
eines Kraftfahrzeuges eingesetzt, um das Antriebsdrehmo- io 
ment des Motors an die Rader zu ubertragen und gleichzei- 
tig Geschwindigkeitsunterschiede der Rader zuzulassen. 
Die Fig, 1 und 2 zeigen ein bekanntes Ausgleichsgetriebe 10 
mit einem Ausgleichsgehause 12, das an seinen axialen En- 
den durch Lageranordnungen 14 in einem Getriebegehause 15 
16 drehbar gelagert ist, um sich relativ zum Getriebegehause 
16 drehen zu konnen. Das Getriebegehause 16 kann Teil der 
bei Fahrzeugen mit Hinterradantrieb verwendeten Achsan- 
ordnung sein. Alternativ kann es in die Vorderachse eines 
Fahrzeuges mit Vorderradantrieb integriert sein. Im Innen- 20 
raum 18 des Ausgleichsgehauses 12 befindet sich eine 
Zahnradanordnung. Das Ausgleichsgehause 12 hat ferner 
zwei Aufnahmeofmungen 20 und zwei Montageoffhungen 
22, die jeweils mit dem Innenraum 18 in Verbindung stehen. 
Des weiteren ist am Ausgleichsgehause 12 ein radial abste- 25 
bender Flansch 24 vorgesehen, an dem ein Zahnkranz 26 
beispielsweise durch Schrauben 28 befestigt ist. Zwischen 
den Aufnahmeoffnungen 20 erstreckt sich ein Ausgleichs- 
bolzen 30, der in den Aumahmeoffhungen 20 gehalten und 
durch einen in einer Bohrung 33 aufgenommenen Siche- 30 
rungsstift 32 mit dem Ausgleichsgehause 12 fest verbunden 
ist. 

Die Zahnradanordnung hat zwei Ausgleichsrader 34, die 
auf dem Ausgleichsbolzen 30 gelagert sind und sich um des- 
sen in den Fig. 1 und 2 durch die Symmetrielinie A bezeich- 35 
nete Langsachse drehen konnen. Jedes Ausgieichsrad 34 
steht mit zwei Kegelradern 36 in Eingriff, die beide zu der 
durch die Symmetrielinie B bezeichnete Drehachse des 
Ausgleichsgehauses 12 konzentrisch angeordnet und im 
Ausgleichsgehause 12 drehbar gelagert sind. Die axialen 40 
Enden des Ausgleichsgehauses 12 bilden zwei Hohlwellen- 
stummel 38 und 40, auf denen die Lageranordnungen 14 be- 
festigt sind. In jedem Hohlwelienstummel 38 bzw. 40 ist 
eine Achswelle 42 bzw. 44 drehbar gelagert. Am einen Ende 
der Achswelle 42 ist das eine Kegelrad 36 z. B. durch eine 45 
Kerbverzahnung befestigt, wahrend das entgegengesetzte 
Ende der Achswelle 42 mit einem der Fahrzeugrader ver- 
bunden ist. In gleicher Weise ist das eine Ende der Achs- 
welle 44 z. B. durch eine Kerbverzahnung mit dem anderen 
Kegelrad 36 verbunden, wahrend an dem entgegengesetzten 50 
Ende der Achswelle 44 das andere Fahrzeugrad befestigt ist. 
Wie iiblich werden der Zahnkranz 26 und das Ausgleichsge- 
hause 12, an dem er befestigt ist, im Getriebegehause 16 
durch ein am Ende einer Gelenkweile (nicht dargestellt) be- 
festigtes Antriebsritzel (nicht dargestellt) angetrieben. Die 55 
Drehbewegung des Ausgleichsgehauses 12 wird durch die 
mit den Ausgleichsradern 34 in Eingriff stehenden Kegelra- 
der 36 an die Achswellen 42 und 44 ubertragen, wobei eine 
relative Drehbewegung zwischen den Ausgleichsradern 34 
und den Kegelradern 36 moglich ist. 60 

Bei der herkommlichen Montage des Ausgleichsgetriebes 
10 werden zunachst die Kegelrader 36 und anschlieBend die 
Ausgleichsrader 34 durch die Montageoffhungen 22 in den 
Innenraum 18 eingesetzt. In Fig. 2 ist eine der Montageoff- 
nungen 22 dargestellt, die im wesentlichen die Form einer 65 
Ellipse hat, deren Nebenachse X in axialer Richtung des 
Ausgleichsgehauses 12 und deren Hauptachse Y in Um- 
fangsrichtung des Ausgleichsgehauses 12 verlauft. Eine we- 



sentliche Vorgabe bei der Konstruktion des Ausgleichsge- 
hauses 12 ist, daB die Lange der Hauptachse Y der Ellipse 
ublicherweise groBer ist als der AuBendurchmesser der Ke- 
gelrader 36, so daB diese in den Innenraum 18 eingesetzt 
und anschlieBend relativ zur Drehachse B ausgerichtet wer- 
den konnen. In gleicher Weise muB die Lange der Neben- 
achse X der Ellipse groBer sein als der AuBendurchmesser 
der Ausgleichsrader 34, damit diese in den Innenraum 18 
eingesetzt und anschlieBend mit den Kegelradern 36 in Ein- 
griff gebracht werden konnen. AnschlieBend miissen die 
Ausgleichsrader 34 zu den Aufnahmeoffhungen 20 ausge- 
richtet werden, damit der Ausgleichsbolzen 30 eingefuhrt 
werden kann. Aufgrund der Gestaltung der Montageoffnun- 
gen 22 miissen bei der Konstruktion Kompromisse einge- 
gangen werden. So muB einerseits die Materialstarke eines 
hohlzylinderfbrmigen Gehauseabschnittes 48 des Aus- 
gleichsgehauses 12 so groB sein, daB er maximalen Biegebe- 
anspruchungen widerstehen kann, mit denen wahrend der 
Betriebslebensdauer des Ausgleichsgetriebes 10 zu rechnen 
ist. Andererseits soil bei dem Ausgleichsgetriebe 10 der 
kleinstmogliche AuBendurchmesser, der vom Durchmesser 
des Zahnkranzes 26 abhangt, erhalten bleiben. Dariiber hin- 
aus beschrankt sich die Auswahl des Materials bisher auf ei- 
senhaltige Werkstoffe wie beispielsweise GuBeisen, die die 
Biegebeanspruchungen aufnehmen konnen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Ausgleichsgehause fur 
ein Ausgleichsgetriebe bzw. ein Ausgleichsgetriebe anzuge- 
ben, bei dem das Einsetzen der Zahnrader der Zahnradan- 
ordnung in das Ausgleichsgehause vereinfacht ist. 

Diese Aufgabe wird fur ein Ausgleichsgehause der ein- 
gangs genannten Art dadurch gelost, daB die Umlaufkante 
der Offnung zwei einander gegeniiberstehende, kreisbogen- 
formige Kantenabschnitte und zwei diese miteinander ver- 
bindende, einander gegeniiberstehende verlangerte Kanten- 
abschnitte hat. Ferner wird die Aufgabe durch ein Aus- 
gleichsgetriebe mit den Merkmalen nach Patentanspruch 13 
gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den 
von den jeweiligen Hauptanspruchen abhangigen Unteran- 
spriichen. 

Bei der Erfindung werden durch die verbesserte Gestalt 
der Offnungen verschiedene Vorteile erzielt. So ist es durch 
die erfindungsgemaBe Gestalt der Offnungen moglich die 
maximale Belastung des Ausgleichsgehauses durch Biege- 
beanspruchungen zu verringem. Des weiteren ermoglicht 
die erfindungsgemaBe Gestalt der Offnungen die Bearbei- 
tung der hohlkugelformigen Innenflache des Innenraums 
unter Beibehaltung derselben AnfahrmaBe bei der Bearbei- 
tung, wie sie bei Ausgleichsgehausen mit elliptisch ausge- 
bildeten Offnungen erforderlich sind. Ferner bleibt beim 
Kernkasten dieselbe Trennebene erhalten, namlich die senk- 
recht zur Symmetrielinie des Zahnkranzes verlaufende, den 
kugelfSrmigen Innenraum in zwei gleiche Teile untertei- 
lende Ebene. Auch die giinstige Anordnung der auf der 
Symmetrieachse des Zahnkranzes liegenden Flachen- 
schwerpunkte samtlicher Schnitte senkrecht zur Symmetrie- 
achse des Zahnkranzes wird beibehalten. Diese und weitere 
Vorteile des erfindungsgemaB gestalteten Ausgleichsgehau- 
ses erlauben eine Verringerung der Wandstarke des Aus- 
gleichsgehauses und/oder die Verwendung von Werkstoffen 
mit geringerer Dauerfestigkeitsgrenze, als sie fur bisher ver- 
wendete Werkstoffe erforderlich war. 

Besonders von Vorteil ist es, wenn die Offnung im Aus- 
gleichsgehause eine Form hat, die sich aus dem Durchmes- 
ser des Ausgleichsrades zuzuglich einem minimalen Auf- 
maB ergibt. 

Bei einer Weiterbildung des Ausgleichsgehauses ist zwi- 
schen der Wand des Innenraums und jedem Kegelrad der 
Zahnradanordnung eine Andruckplatte positioniert, die 
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stoBartige Belastungen absorbiert und dem jeweiligen Ke- 
gelrad als Glcilflache dient. Bei dieser Ausfuhrungsform ist 
es von Vorteil, wenn an der Andruckplatte mindestens eine 
Erhebung vorgesehen ist, die mil einer an der Wand des In- 
nenraums des Ausgleichsgehauses ausgebildeten Nut in 5 
Eingriff steht. Auf diese Weise wird die Andruckplatte an 
der Wand des Innenraums ausgerichtet und gehalten, wo- 
durch eine Relativdrehung des Kegelrades zur Andruck- 
platte moglich ist. 

Diese und weitere Ziele und Vorteile der Erfindung wer- 10 
den aus der nachfolgenden, detaillierten Beschreibung eines 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung unter Bezugnahme auf 
die beigefugte Zeichnung noch deutlicher. Darin zeigen: 

Fig. 1 den Querschnitt eines herkommlichen, in die Achs- 
anordnung eines Kraftfahrzeuges integrierten Ausgleichsge- 15 
triebes, 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Ausgleichsgehauses, das 
bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausgleichsgetriebe verwendet 
wird, 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Aus- 20 
fuhrungsbeispiels eines Ausgleichsgehauses, 

Fig. 4 die andere Seitenansicht des Ausgleichsgehauses 
nach Fig. 3, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Ausgleichsgehause nach 
Fig. 3, 25 
Fig. 6 den Schnitt 6-6 aus Fig. 5, 
Fig. 7 den Schnitt 7-7 aus Fig. 3, 

Fig. 8 eine kurve der maximalen Biegebeanspruchung bei 
einer vorgegebenen Belastung bezogen auf die lichte Weite 
einer Montageoffnung des Ausgleichsgehauses, und 30 

Fig. 9 eine Explosionsdarstellung eines Ausgleichsgetrie- 
bes mit dem Ausgleichsgehause nach den Fig. 3 bis 7 und 
mit weiteren neuen Merkmalen. 

In den Fig. 3 bis 7 ist ein Ausgleichsgehause 112 gezeigt, 
das eine abgewandelte Version des in Fig. 2 gezeigten Aus- 35 
gleichsgehauses 12 darstellt und anstelle des bekannten 
Ausgleichsgehauses 12 in einem Ausgleichsgetriebe 10 ver- 
wendet werden kann, wodurch verschiedene bauliche \br- 
teile erzielt werden. Zu Vergleichszwecken werden nachfol- 
gend dieselben Bezugszeichen zur Identifizierung der Teile 40 
des Ausgleichsgehauses 112 verwendet, die den Teilen des 
zuvor beschriebenen Ausgleichsgehauses 12 entsprechen. 

Das Ausgleichsgehause 112 hat zwei Montageofrnungen 
122a und 122b, die in Fig. 3 bzw. 4 gezeigt sind und vergli- 
chen mit den Montageofrnungen 22 des in Fig. 2 gezeigten 45 
Ausgleichsgehauses 12 eine abgewandelte Form besitzen. 
Die Montageofrnungen 122a und 122b besitzen in axialer 
Richtung des Ausgleichsgehauses 112 eine Axiallange Xi 
und in einer Richtung quer zur axialen Richtung eine Quer- 
lange Yj. Ein Vorteil der Erfindung besteht darin, daB die 50 
Querlange Yi kleiner ist als die Lange der Hauptachse Y bei 
dem bekannten Ausgleichsgehause 12, so daB der zwischen 
den MontageofTnungen 122a und 122b angeordnete Um- 
fangsteil des hohlzylinderformigen Gehauseabschnittes 
148, der nachfolgend als Steg 150 bezeichnet wird, breiter 55 
ausgebildet ist, als es bei den bekannten Ausgleichsgehau- 
sen 12 bisher moglich war. Durch die groBere Breite wird 
die maximale Biegebeanspruchung, die am Gehauseab- 
schnitt 148 des Ausgleichsgehauses 112 wirkt, verkieinert. 
Dadurch kann wiederum die Materialstarke des Ausgleichs- 60 
gehauses 112 verringert und/oder die Verwendung anderer 
Werkstoffe mit geringerer Dauerfesugkeit wie beispiels- 
weise Aluminium oder Magnesium ermoglicht werden. Fig. 
8 zeigt eine kurve der maximalen Biegebeanspruchung bei 
einer gegebenen Belastung, bei der ein herkommliches Aus- 65 
gleichsgehause 12, dessen MontageofTnungen 22 eine 
Hauptachse Y mit einer Lange von ungefahr 55 mm haben, 
mit einem erfindungsgemaBen Ausgleichsgehause 112 ver- 



glichen wird, bei dem die MontageofTnungen 122a und 122b 
eine Querlange Y\ von ungefahr 63 mm besitzen. Dabei 
wird die deutliche Reduzierung der Biegebeanspruchung er- 
sichtlich. 

Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, haben die MontageofTnungen 
122a und 122b spiegelverkehrt ausgebildete Konturen, wo- 
bei jede Kontur zwei einander gegenuberliegende kreisbo- 
genformige Kantenabschnitte 152 hat, die durch zwei einan- 
der gegenuberliegende verlangerte Kantenabschnitte 154 
miteinander verbunden sind. JederKantenabschnitt 154 ist 
durch ein erstes Kantensegment 155a, und ein zweites Kan- 
tensegment 155b gebildet, die durch ein gebogenes Kanten- 
segment 155c miteinander verbunden sind. Urn die Abmes- 
sung der Querlange Y\ zu minimieren, verlauft das erste 
Kantensegment 155a jedes verlangerten Kantenabschnittes 
154 im wesentlichen parallel zur Drehachse B. Der Radius 
R des kreisbogenformigen Kantenabschnitts 152 geht vom 
Schnittpunkt der beiden Achsen A und B des Ausgleichsge- 
hauses 112 aus. Die Abweichung der verlangerten Kanten- 
abschnitte 154 von dem Radius R ist deutlich durch die ge- 
strichelten Linien dargestellt. Der Radius R ist so gewahlt, 
daB er etwas groBer ist als der Radius der Ausgleichsrader 
34, damit der zur Montage der Ausgleichsrader 34 in das 
Ausgleichsgehause 112 notige Spielraum gegeben ist. Die 
groBte lichte Weite L der Montageofrnungen 122a und 122b 
entspricht also im wesentlichen der Lange der Hauptachse Y 
der Montageoffnung 22 des bekannten Ausgleichsgehauses 
12. Die Form der MontageofTnungen 122a und 122b wurde 
so gewahlt, daB die Kegelrader 36 zu Beginn der Montage 
bezogen auf die Drehachse B angewinkelt in den Innenraum 
118 eingesetzt und anschlieBend zur Drehachse B hin ausge- 
richtet werden. 

In Fig. 6 ist eine Schnittansicht des Ausgleichsgehauses 
112 gezeigt, bei dem der Innenraum 118 teilweise eine Ku- 
gelform hat, die durch die einander gegeniiberliegenden 
Oberflachen 156a und 156b definiert ist. Das Innenraum 118 
steht mit zwei koaxial zur Drehachse B verlaufenden Axial- 
bohrungen 158 und 160 in Verbindung. Die Axialbohrung 
158 hat einen ersten Abschnitt 162 fur die Achswelle 42 so- 
wie einen zweiten Abschnitt 164 zur Aufhahme einer 
axialen Nabe des Kegelrades 36. Der zweite Abschnitt 164 
hat einen groBeren Durchmesser als der erste Abschnitt 162 
und dient zum exakten Lagern des Kegelrades 36. In glei- 
cher Weise hat die Axialbohrung 160 einen ersten Abschnitt 
166 fiir die Achswelle 44 und einen zweiten Abschnitt 168 
fur die axiale Nabe des anderen Kegelrades 36. In Fig. 7 ist 
schlieBlich die sich verandernde Wandstarke des Gehause- 
abschnittes 148 des Ausgleichsgehauses 112 ausgehend von 
MontageofTnungen 122a und 122b dargestellt. Der Kon- 
strukteur kann die Wandstarke des Gehauseabschnittes 148 
entsprechend dem Anwendungszweck des jeweiligen Aus- 
gleichsgehauses variabel oder konstant halten. 

In Fig. 9 ist eine bevorzugte Ausfuhrungsform eines Aus- 
gleichsgetriebes 110 gezeigt, bei dem das oben beschriebene 
Ausgleichsgehause 112 verwendet wird. In dem kugelformi- 
gen Innenraum 118 sind zwei Ringnuten 170 ausgebildet, 
die an beiderseits der Axialbohrungen 158 und 160 angeord- 
net sind. Jede Nut 170 liegt in einer Ebene, die im wesentli- 
chen parallel zu einer vertikalen Ebene entlang der axialen 
Symmetrieachse des Ausgleichsgehauses 112 liegt. Jedes 
Kegelrad 36 hat eine Kegelradverzahnung 172, eine hintere 
Widerlagerflache 174 und eine axiale Nabe 176. In der Nabe 
176 ist eine Innenkerbverzahnung 178 ausgebildet, die mit 
einer entsprechenden AuBenkerbverzahnung der Achswelle 
42 bzw. 44 in Eingriff steht Die hintere Widerlagerflache 
174 ist teilkugelig und der Kugelform des Innenraums 118 
angepaBt. Zwischen der Wand des Innenraums 118 und je- 
dem Kegelrad 36 ist eine konisch ausgeformte Andruck- 
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piatte 180 angeordnet, die StoBbelastungen absorbiert und 
eine gehartete Gleitflache bietet, an der sich das Kegelrad36 
drehen kann. Jede Andruckplatte 180 hat einen axialen 
Bund 182, der die Nabe 176 des Kegelrades 36 konzentrisch 
urngibt. Die Andruckplatte 180 ist im Innenraum 118 im 5 
zweiten Abschnitt 164 bzw. 168 der Axialbohrung 158 bzw. 
160 so aufgenommen, daB sie sich nicht drehen kann bzw. in 
ihrer Drehung wesentlich eingeschrankt ist. Um die An- 
druckplatte 180 in dem Innenraum 118 zu halten, hat sie 
mehrere auf einem gemeinsamen Kreis mit Abstand zuein- 10 
ander angeordnete Erhebungen 184, die in den Nuten 170 
aufgenommen sind. Vorzugsweise sind an jeder Andruck- 
platte 180 jeweils vier Erhebungen 184 so vorgesehen, daB 
jeweils zwei Erhebungen 184 in einer Nute 170 sitzen. Auf 
diese Weise werden die Andruckplatten 180 gegen eine ge- 15 
meinsame Drehung mit den Kegelradern 36 gesperrt, so daB 
sie nicht relativ zum Getriebegehause 16 rotieren. Vorteil- 
haflerweise konnen die Nuten 170 wahrend der Bearbeitung 
des kugelfdrmigen Innenraums 118 mitbearbeitet werden, 
so daB keine zusatzlichen Kosten bei der Herstellung des 20 
Ausgleichsgehauses 112 entstehen. 

SchlieBlich sind in jedem Ausgleichsgetriebe 110 zwei 
Ausgleichsrader 34 vorgesehen, von denen jedes eine Ke- 
gelradverzahnung 186, eine hintere Widerlagerflache 188 
und eine zur Aufnahme des Ausgieichsbolzens 30 geeignete 25 
Bohrung 190 hat. In Verbindung mit den Ausgleichsradern 
34 werden gleichfalls konisch gestaltete Andruckplatten 192 
verwendet, die an dem Ausgleichsgehause 112 eine gehar- 
tete Gleitflache bilden. Obwohl nicht erforderlich, konnen 
die Andruckplatten 192 in gleicher Weise wie die Andruck- 30 
piatten 180 im Ausgleichsgehause 112 gehalten werden. 

Patentanspriache 

1. Ausgleichsgehause fur ein Ausgleichsgetriebe, ins- 35 
besondere fiir das Ausgleichsgetriebe eines Kraftfahr- 
zeuges, mit mindestens einer mit seinem Innenraum 
(118) in Verbindung stehenden Offnung (122a, 122b), 
durch die Zahnrader (34, 36) einer Zahnradanordnung 
des Ausgleichsgetriebes (10) in den Innenraum (118) 40 
einsetzbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Umlaufkante der Offnung (122a, 122b) zwei einander 
gegeniiberstehende kreisbogenformige Kantenab- 
schnitte (152) und zwei diese miteinander verbindende, 
einander gegenuberstehende verlangerte Kantenab- 45 
schnitte (154) hat. 

2. Ausgleichsgehause nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder verlangerte Kantenabschnitt 
(154) ein erstes Kantensegment (155a) und ein zweites 
Kantensegment (155b) hat, die durch ein gebogenes 50 
Kantensegment (155c) miteinander verbunden sind. 

3. Ausgleichsgehause nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Kantensegment (155a) par- 
allel zu einer Drehachse (B) des Ausgleichsgehauses 
(112) verlauft. , 55 

4. Ausgleichsgehause nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Abstand der einander 
gegeniiberstehenden kreisbogenfdrmigen Kantenab- 
schnitte (152) etwas groBer ist als der AuBendurchmes- 
ser eines Ausgleichsrades (34) der Zahnradanordnung 60 
des Ausgleichsgetriebes (10). 

5. Ausgleichsgehause nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Offnung (122a, 122b) 
in einer vorgegebenen Richtung eine Uchte Weite (L) 
hat, die groBer ist als der AuBendurchmesser eines an- 65 
getriebenen Zahnrades (36) der Zahnradanordnung des 
Ausgleichsgetriebes (10). 

6. Ausgleichsgehause nach Anspruch 5, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB die vorgegebene Richtung der hch- 
ten Weite (L) der Offnung (122a, 122b) schrag zur 
Richtung einer Drehachse (B) des Ausgleichsgehauses 
(112) verlauft, so daB die Drehachse des angetriebenen 
Zahnrades (36) beim Einfuhren durch die Offnung 
(122a, 122b) in den Innenraum (118) zunachst schrag 
zur Richtung der Drehachse (B) des Ausgleichsgehau- 
ses (112) liegt und nach dem Einfuhren in Richtung der 
Drehachse (B) ausrichtbar ist. 

7. Ausgleichsgehause nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Aus- 
gleichsgehause (112) aus Aluminium oder Magnesium 
gefertigt ist. 

8. Ausgleichsgehause nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Aus- 
gleichsgehause (112) einen hohlzylinderformigen Ge- 
hauseabschnitt (148) variabler Wandstarke hat. 

9. Ausgleichsgehause nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Innen- 
raum (118) im wesentlichen kugelfbrmig ist. 

10. Ausgleichsgehause nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zahnradanordnung des Ausgleichsgetriebes (10) zwei 
Ausgleichsrader (34) und zwei angetriebene Kegelra- 
der(36)hat. 

11. Ausgleichsgehause nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Wand des Innenraums 
(118) und jedem Kegelrad (36) eine Andruckplatte 
(182) angeordnet ist, die stoBartige Belastungen absor- 
biert und dem Kegelrad (36) als Gleitflache dient. 

12. Ausgleichsgehause nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Andruckplatte (182) mindestens 
zwei Erhebungen (184) hat, die in einer an der Wand 
des Innenraums (118) ausgebildeten Nut (170) derart 
aufgenommen sind, daB eine Drehbewegung der An- 
druckplatte (182) relativ zum Ausgleichsgehause (112) 
verhindert ist. 

13. Ausgleichsgetriebe fur ein Kraftfahrzeug, nut ei- 
ner Zahnradanordnung (34, 36) zum ttbertragen eines 
Antriebsdrehmomentes an die Rader des Kraftfahrzeu- 
ges bei gleichzeitigem Zulassen unterschiedlicher Ge- 
schwindigkeiten der Rader, und mit einem Ausgleichs- 
gehause (112) zum Ubertragen des Antriebsdrehmo- 
mentes an die Zahnradanordnung (34, 36), in dessen 
Innenraum (118) die Zahnradanordnung (34, 36) auf- 
genommen ist und an dem mindestens eine Offnung 
(122a, 122b) vorgesehen ist, durch die die Elemente 
der Zahnradanordnung (34, 36) in das Ausgleichsge- 
hause (112) einsetzbar sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Umlaufkante der Offnung (122a, 122b) zwei 
einander gegenuberstehende kreisbogenformige Kan- 
tenabschnitte (152) und zwei diese miteinander verbin- 
dende, einander gegenuberstehende verlangerte Kan- 
tenabschnitte (154) hat. 

14. Ausgleichsgetriebe nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder verlangerte kantenabschnitt 
(154) ein erstes Kantensegment (155a) und ein zweites 
Kantensegment (155b) hat, die durch ein gebogenes 
Kantensegment (155c) miteinander verbunden sind, 
und daB das erste Kantensegment (155a) parallel zu ei- 
ner Drehachse (B) des Ausgleichsgehauses (112) ver- 
lauft. 

15. Ausgleichsgetriebe nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Zahnradanordnung zwei 
um eine erste Achse (A) im Innenraum (118) drehbar 
gelagerte Ausgleichsrader (34) und zwei um eine or- 
thogonal zur ersten Achse (A) verlaufende zweite 
Achse (B) im Innenraum (118) drehbar gelagerte ange- 
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triebene Zahnrader (36) hat 

16. Ausgleichsgetriebe nach Anspruch 13 t 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwischen 
den einander gegeniiberstehenden kreisbogenformigen 
Kantenabschnitten (152) etwas grdBer ist als der Au- 5 
Bendurchmesser eines Ausgleichsrades (34) der Zahn- 
radanordnung des Ausgleichsgetriebes (10). 

17. Ausgleichsgetriebe nach einem der Anspriiche 13 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Offnung in ei- 
ner vorgegebenen Richtung eine lichte Weite (L) hat, io 
die groBer ist als der AuBendurchmesser eines angetrie- 
benen Zahnrades (36) der Zahnradanordnung des Aus- 
gleichsgetriebes (10), und daB die vorgegebene Rich- 
tung der lichten Weite (L) der Offnung (122a, 122b) 
schrag zur Richtung einer Drehachse (B) des Aus- 15 
gleichsgehauses (112) verlauft, so daB die Drehachse 
des Zahnrades (36) beim Einftihren durch die Offnung 
(122a, 122b) zunachst schrag zur Richtung der Dreh- 
achse (B) des Ausgleichsgehauses (112) Hegt und nach 
dem Einfuhren in Richtung der Drehachse (B) ausricht- 20 
bar ist. 

18. Ausgleichsgetriebe nach einem der Anspriiche 13 
bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Offnungsweite 
der Offnung (122a, 122b) in Richtung einer Drehachse 
(B) des Ausgleichsgehauses (112) kleiner ist als in 25 
Richtung quer zur Drehachse (B) des Ausgleichsge- 
hauses (112). 
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